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POVEZIVANJE

Gradovi postoje zbog komnikacije |
povezivanja medu ljudima.

Oni zavise od sistema saobracaja -
puteva, ulica, pesackih staza i trasa,
javnog prevoza; kao i od komunalnih
usluga (voda, gas, el. energija i dr.) koji
zivot u gradu Cine mogucim, a sam grad
funkcionalnim i povezanim sa Sirom
okolinom.




Uspesnost grada ili novog naselja zavisi od toga
koliko su veze efektne.

Povezivanje

Izbor nacCina kretanja

Osecaj mesta




Bezbedne putanje za sve

Problem parkiranja

Bolje upravljanje saobracajem




Ulicha mreza najvise utiCe na
izbor nacCina putovanja.

U XX veku je planiranje novih
delova gradova podredeno
geometriji putne mreze.

Promena ove tendencije znaci da
kod planiranja moraju imati na
umu svi vidovi kretanja
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PESACKO OKRUZENJE
Pri planiranju peSackog okruzenja vazno je pridrzavati se nacela “pet C”:

Veze (Connections)

Pogodnost (Convenience)

Aktivan uliéni zivot (Convivial)

Ugodnost (Comfortable)

Uocljivost (Conspicuousness)



Ako je ulica projektovana
za male brzine, pesaci,
biciklisti i vozila se mogu
bezbedno izmesati.




OKRUZENJE ZA BICIKLISTE Minimalne dimenzije

Planiranje saobraéaja podredeno viznji biciklom denivelisanih biciklistiCkih
| pesackih staza:

Biciklistima su potrebne jasne, direktne putanje
koje vode do prodavnica, skole ili stanica, bez SRt =
zaustavljanja zbog opasnih raskrsnica ili prepreka. ~ 3.0m
PesSacka i biciklisticka staza
odvojene ivicnjakom i
otvorene sa obe strane.

Prolazak pored parkiranih automobila
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Delotvorno planiranje i sprovodenje parkiranja i ‘ 2
jasno odvojeni parking prostori duz ulica doprinose ;
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vecoj bezbednosti biciklista. 1.75m . 1.5m
3.25m

PeSacka i biciklistiCka staza
odvojene ivicnjakom i ograniCer
po strani biciklistiCke staze.



BiciklistiCke staze
Kreiranje ulica bezbednih za bicikliste

Ulice sa umirenjem saobracaja idealne
su za voznju bicikala, posebno kada
su sredstva ograniCenja brzine deo
prvobitnog projekta a ne naknadno
uvedena mera.

Siroke trotoare mogu da dele pe3aci i
biciklisti, ali u dizajnu treba primeniti
uzdignute iviCnjake i jasne oznake radi
razdvajanja biciklista od peSaka. Ovo
razdvajanje je posebno vazno za slepe
| slabovide osobe.

1.5m 1.75m
3.25m

PeSacka i biciklistiCka staza
odvojene ivicnjakom i ograniCene po
strani peéraéke staze. 7;
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1.75m 1.75m

3.5m .
Pesacka i biciklistiCka staza odvojene
iviCnjakom i ograniene sa OT strane.
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PeSacka i biciklistiék]a' staza odvojene
iviCnjakom i ogranicene po strani
peSacke staze, sa travnjakom izmedu
biciklistiCke staze i kolovoza.



Bezbednost biciklista
Planirajte parking za bicikle

Projektujte ostave za bicikle kod
projekata novih zgrada




JAVNI PREVOZ PUTNIKA

Saobracajni sistem novog
naselja treba da obezbedi
autobusku trasu koja
prolazi kroz naselje ili lak
pristup postojecoj liniji.
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Autobuski prevoz e
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Cai i ako na podrugju postoiji
dovoljan broj ljudi da bi
opsluzivanje javnim
prevozom bilo odrzivo njega
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priviacnim za korisnike.
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Pre: saobracajna guzva u kojoj ucCestvuju i
autobusi.
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Posle: smanjenjem broja traka i odvajanjem
dela kolovoza za autobusku traku, kao i

prosirenje trotoara oziveli su ovaj deo ulice |
osigurali prioritet peSaka i javnog prevoza.
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ULICE | SAOBRACAJ

Ulice omogucavaju pristup zgradama a omedene

su prostorima koji odreduje polozaj i oblik zgrada.

Ulice su i najvaznije javne povrsine.
Ulice sluze mnogim namenama: saobracaju,

kretanju pesaka i biciklista, za igru i susrete.

Tipovi ulica
Definisanje ulica po kapacitetu i karakteru

7.5-12m
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Pristupna ulica
12-18m

Stambena ulica
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Bulevar



Ulice kao drustvena mesta

Kod svake nove izgradnje planiranje ulica
trebalo bi zapocCeti pitanjem — Sta Ce se
deSavati u toj ulici?
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Ulica treba da bude projektovana u skladu sa |
aktivnostima koje bismo zeleli da se u njoj LE LY 3
odvijaju. ) By

Njih treba projektovati tako da:

- minimalizuju nezeljene ucinke u podrucju
kroz koje prolaze i

- omoguce pesSacima i biciklistima da ih
bezbedno, ugodno i prikladno koriste.



Prostor a ne saobracajnice

Strogo pridrzavanje krute
geometrije putne Seme |
doslovna primena usvojenih
standarda nadleznih za
glavne pravce kretanja, daje
nezanimljiva i jednoliCna
naselja.




Trasiranje
Postavljanje
objekata tako da
jasno definisu

Nacelo trasiranja omogucava da put
prostor ulice.

nenametljivo prolazi pored prostora
stvorenog razmestajem zgrada.

Umesto da se prednost daje zahtevima
iInzenjera putara, polazisSte je razmesta;j
zgrada i granica poseda.

Trotoari se formiraju

Saobracaj u ulici projektovanoj naCelom unutar povrsine.
trasiranja bice umiren zbog nacina nastanka
ulice, bez potrebe za dodatnim merama.
Uredenje predprostora zgrada i njime
stvorene linije sagledavanja, navode vozacCe

da uspore.

Proverava se da li je
Sirina kolovoza
dovoljna,
sagledavanjem
nastale putanje vozila.




Ukrstana ~——— Polupreénik krivine od 4m- kamion
. ~ «m  Koji skreCe onemogucava prolaz
i drugih vozila i u glavnoj i u sporednoj
a ulici.
Uredenje raskrsnica uvek ¢e e Polupreénik krivine od 5m- kamion
zavisiti od lokalnog konteksta /. Kkoji skrece dozvoljava prolaz drugih

vozila u glavnoj ulici ali ga

i ukupno ocekivanog i o
! onemogucava u sporednoj ulici.

opterecCenja pesackim i

kolskim saobracajemna “5n . Polupreénik krivine od 10m- kamion
putevima. SuZeni uglovi sa ~_§koji skre¢e ne ometa kretanje drugih
ogranicenom preglednoscu v f*  vozila ni u glavnoj ni u sporednoj
imaju presudan ucinak u 2 ulici.

umirenju saobracaja. s5m

— =~ AKO linija trotoara prati veliki radijus
s P povuceni kako bi se obezbedila

w SRR ] preglednost raskrsnice, dobija se
“oer resenje koje daje prednost vozilima.

~ = Moguce je primeniti manji
— B ,.fr‘,_l’ poluprecnik krivine i Siri kolovoz.
| #lF— Kamioni u tom slu¢aju mogu

' nesmetano da skrecu ali nema
dominacije vozila.



Usporavanje saobracaja i
pesacki prelazi

Treba biti svestan ograniCenja
pri mesanju razliCitih namena.

Ulice sa do 500 vozila na sat
(u oba smera) pruzaju
pesSacima priliku za lak
prelazak puta.

Sirok pesacki prelaz daje prednost pesacima.

Na ulicama sa prometom od
500-1000 vozila potrebno je

obezbediti posebne uslove Siroki prelazi na glavnim

prelaza, ukljucenih u saobraéajnicama
projektovanje ulice.

Problem nastaje na mestima gde su glavne
pesSacke putanje presecene glavnim
saobracajnicama.

Protoci veci od 1000 vozila na
sat znaCe da Ce pesaci morati
da Cekaju na pesackim
prelazima.



Usporenje saobracaja
Da bi ulice postale mesta drustvenog zivota saobracaj treba da bude usporen.

Najbolje je da se vecC projektom ulice vozaci uslove da voze sporije.

Uspostavljanje zone kretanja vozila brzinom do 15km/h daje prednost peSacima.



Parkiranje i snabdevanje

Automobili su vecéi deo vremena
u stanju mirovanja.

Mesto i nacin njihovog
parkiranja mogu biti najvazniji
Cinilac kvaliteta novoizgradenog
naselja.

Audi Ad

Mercedes E-cdlass

BMW 7 series

Parking za bicikle je
podjednako vazan ali se Cesto
previda.

720

2700

2900

with
BMP
system

BMW T series
with BMP system

5600




Standardi parkiranja

Preporuka je da se pri izradi generalnog plana
naselja (posebno kod vanulicnog parkiranja)
ostane na nizim pragovima, ne visim od
100%- sto je jedno mesto po stanu,uz
predvidanje ulicnog parkiranja za posetioce.

Uz institucije za stanovanje osoba sa
posebnim potrebama (domovi za stare) ili u
blizini CvoriSta javnog prevoza, moze se
obezbediti parkiranje po manjoj stopi, za
recimo 25%.

------ P

U stambenim podrucjima sa
terasastim zgradama,
stanovima i dupleksima, Sema
parkiranja se moze zasnivati
na zajedniCkom, umesto na
vlasniCki odredenom parkingu.
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U okviru tradicionalnog

bloka sa ku¢ama u nizu
parkiranje se moze lako
resiti u okviru ulice.

Pristup zasnovan na
standardima stvara
standardne prostore.
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Planiranje i Odsustvo parkiranja u prednjem
standardi mogu dvoristu znacCi da ulazima ne
stvoriti prostor ulice dominiraju automobili.

kojim dominiraju

automodbili.
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Tradicionalna resenja
pruzaju mogucnost

parkiranja uz oCuvanje L
kvaliteta prostora. Dobra preglednost parkinga
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Polozaj parkinga

Postaviti parking iza, ispod, |
iznad ili ispred zgrade

Drzati automobile na oku




Parking ispred zgrade
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Kada je parking u pretprostoru zgrade vozile i e -‘!?‘",,”,'%3
bi trebalo parkirati sa strane a ne ceono. 5 o
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Pazljivo planirano parkiranje na ulici moze da
doprinese umirivanju saobracaja.

kel | .
Unutrasnja dvorista sa par
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kinzima su reSena kao atraktivni e :..\‘-.ﬂ,.,;‘:_ T s
prostori, koji se dobro sagledavaju iz okolnih objekata. Dobro dizajniran ulaz u garazu



Parkinzi za automobile
Predvoijiti komercijalne parkinge

UcCinak velikih parkinga u komercijalnoj
izgradnji se najefektnije ublazava ako
su projektovani kao sastavni deo
uredenja gradskog pejzaza i ako njima
upravlja zajednica.

RazliCita obrada povrsina moze biti
delotvorna ali je vazno da pesacke
staze budu jasno odredene — pre
svega zbog bezbednosti dece u
saobracaju i usvajanja ploCnika kao
podrucja bezbednog kretanja.




Parking moze doprineti zivotu na ulici

Podrumi i visespratnice: ublazeno i
zaklonjeno

Visespratne parking prostore treba
primeniti samo kada u njihove prizemne
etaze mogu da se uklope komercijalne |
poslovne delatnosti.




Zaklonjena visespratna garaza.

Podzemna garaza.

ViSespratna garaza A
moze se sakriti

stambenim

zgradama
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Ali to treba uciniti s P
merom.
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Snabdevanje
Opsluzivanje sa ulice

Optimalno je da se
snhabdevanje zgrade obavlja na
tradicionalan nacCin — direktno
sa ulice.

Pruzanje usluga samo u
odredenim terminima moze biti
veoma korisno.

- Buku kamiona koji

' moraju da voze
unazad treba izbedi,
adekvatnim
projektovajem
pristupnih povrsina.



Komunalna infrastruktura
Trasiranje- infrastrukturu podrediti
planu

Standardno polaganje
infrastrukturnih koridora ispod
ploCnika moze stetno uticati na plan
nove izgradnje.

Vodovi za pojedinacne zgrade ne
moraju uvek dolaziti sa strane ulice,
oni se mogu polagati i u zaledu
zajednicCkih prostora, uz saglasnost
isporucilaca.

lypical City Infrastructure Costs loday

City streets are more than pavement.

Street - $6,000,000/mile

$300,000/
Lanscaping $1,000,000/mile [ [llsu‘::?r;g?i?m

$250,000/
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Usaglasiti novoplanirano sa isporuciocima
usluga

Staviti podzemne vodove u jedan kanal
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Kucista za opremu —
skrivanje kutija

Sa povecanjem provajdera
povecava se i broj kucista za
opremu na ulici.

Razvodne kutije za
telekomunikacionu opremu |
kablovsku televiziju se
postavljaju gusto (1 na oko 8
kuca) ali su relativno
neupadljive.

Treba voditi racuna o mestima
za njih duz pesackih putanja.




